
/ STRATEŠKI OKVIR 
POLITIKA PARKIRANJA /

Urban Jeriha
IPoP – Institut za politike prostora
Labin i Rabac, 7. listopada 2026.



/ SADRŽAJ /

Što je politika parkiranja? Primjeri.

Učinci:
Promet, prostor, društvo i sigurnost, gospodarstvo i financije



/ PARKIRNA POLITIKA /

Parkirna politika sustav je usklađenih mjera u području parkiranja te 
dio prometnog i prostornog planiranja na lokalnoj razini. Njome
gradovi i općine usklađuju potrebe za parkiranjem, broj parkirnih 
mjesta i režime parkiranja.

Najvažniji alati parkirne politike su režimi parkiranja i parkirni 
normativi.



POVEĆANJE PARKIRNIH KAPACITETA

Skupa investicija u povećanje besplatnih parkirnih 
kapaciteta.

Manje prostora i novca za razvoj hodanja, 
bicikliranja i javnog prijevoza.

Održivi načini mobilnosti manje su privlačni. 
Više putovanja automobilom.

Malo je drugih mogućnosti, svatko za svoja 
putovanja treba automobil.

UPRAVLJANJE PARKIRANJEM

Manja investicija za provedbu i funkcioniranje mjera 

parkiranja.

Prihodi od parkirnina za razvoj svih načina mobilnosti.

Uvjeti za hodanje, bicikliranje i korištenje javnog 

prijevoza poboljšavaju se.

Održivi načini mobilnosti koriste se više. Manje je vožnji 

automobilom.

ONI KOJI TREBAJU AUTO, 

LAKŠE PRONALAZE PARKIRNO MJESTO.

SLOBODNO PARKIRNO MJESTO TEŠKO JE NAĆI



Alati za oblikovanje politika parkiranja

PARKIRNE ANALIZE

•Sustav upravljanja parkiranjem

•Generatori prometa

•Katastar parkirališnih površina

•Parkirni puls

PARTICIPATIVNO 

OBLIKOVANJE 

POLITIKA 

PARKIRANJA

NA TEMELJU

ČINJENICA

UKLJUČIVANJE JAVNOSTI

•Javne rasprave

•Percepcija izazova parkiranja

•Mrežne i tiskane ankete

•Lokalni i društveni mediji

•Određivanje vizije i ciljeva

•Cjenovna politika

•Letci po kućanstvima



/ PARKIRNI REŽIM /

određuje pravila parkiranja na pojedinom parkiralištu ili u zoni 
parkiranja: tko ondje može parkirati, koliko dugo i pod kojim uvjetima 

odnosno po kojoj cijeni.



PREGLED OSNOVNIH REŽIMA

BESPLATNO

Besplatno parkiranje 
potiče vožnju 
automobilom

Veća zauzetost 
parkirališta

Tražena parkirna 
mjesta zauzimaju 
vozila bez prioriteta

Dugo traženje 
parkirnih mjesta

Prikladno za udaljena 
parkirališta

VREMENSKI 
OGRANIČENO

Brža izmjena

Česte zlouporabe, 
veći troškovi 
komunalnog 
redarstva

Prikladno za 
posjetitelje

Manje prikladno za 
zaposlene

Neprikladno za 
stanare

NAPLATA PO 
SATIMA

Brža izmjena

Prikladno za 
posjetitelje, manje 
za zaposlene i 
stanare

DOZVOLE

Besplatna ili povoljna 
parkirna karta za 
stanare

Povoljna parkirna 
karta za zaposlene

Prikladno za 
parkirališta s malom 
izmjenom



PREKRETNICE RAZVOJA REŽIMA



/ PARKIRNI NORMATIV /

određuje koliko parkirnih mjesta treba odnosno smije biti osigurano uz 
novi objekt ili prostorno uređenje. Obično je vezan uz veličinu i 

namjenu objekta, primjerice uz broj stanova, zaposlenih ili površinu 
lokala. Parkirni normativi određeni su u općinskim prostornim 

planovima.





/ PRIMJER 1: Tržič /



/ TRŽIČ /

Uska alpska dolina

Ograničen prostor

Visok stupanj 

motorizacije

3.726 stanovnika u 

naselju
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/ STANJE NA 

PARKIRALIŠTIMA /

besplatno i dvosatno parkiranje

previše automobila

želje za garažnim kućama

100 % zauzetost u vršnom razdoblju

pritužbe stanara



/ VREMENSKI 
SLIJED MJERA /

Priprema politike parkiranja: 
siječanj 2020. – ožujak 2021.

Usvajanje: travanj 2021.

Uvođenje mjera: srpanj 2021.

Evaluacija: veljača 2022.

2. faza uvođenja: srpanj
2022.



● Uvođenje naplatnog 

parkiranja na 3 središnja 

parkirališta (250 PM).

● Usmjeravanje na 

slobodna parkirna 

mjesta

/ KLJUČNE MJERE /



/ CJENIK /

1 h besplatnog 

parkiranja



/ ANKETA /

Prije i nakon uvođenja naplatnog parkiranja



PODRŽAVATE LI UVOĐENJE NAPLATNOG 
PARKIRANJA U TRŽIČU?

Prije uvođenja novih režima (travanj 2021.) Nakon uvođenja novih režima (veljača 2022.)

17 – 19 % veća potpora naplatnom parkiranju nakon uvođenja mjera.



“NAPLATNO PARKIRANJE UOBIČAJENO JE ZA 
GRADSKA SREDIŠTA.”

travanj 2021.

veljača 2022.

20 % veće slaganje s izjavom.



ŽELITE LI PONOVNO UVEDETI BESPLATNO 
PARKIRANJE ONDJE GDJE JE SADA NAPLATNO?

Nakon uvođenja novih režima (veljača 2022.)

Većina ne želi ponovno uvođenje besplatnog 
parkiranja.



JE LI NAPLATA PARKIRANJA U TRŽIČU UTJECALA NA 
PROMJENU VAŠIH NAVIKA?

Nakon uvođenja novih režima (veljača 2022.)

76 % ispitanih nije promijenilo putne navike = društveno prihvatljivo!
18 % ispitanih = napravilo promjenu



/ NA KOGA JE NAPLATA UTJECALA? /

Promjena

Stanari * - 9 %
Zaposleni - 13 %
Posjetitelji +  1 %



/ IZJAVE O UČINCIMA / veljača 2022.

Gradonačelnik
● “Maknuli smo automobile koji su ondje bili 

nepotrebno.”
● “U Tržiču je sada lakše parkirati.”
● “Red je, više prostora za posjetitelje.”

Ravnatelj općinske uprave
● “Kad sam dobio kaznu, vidio sam da sustav

funkcionira.”

Odjel za okoliš i prostor
● “Automobili su jednostavno nestali.”
● “Iznenađujuće, nema kritika. Stvari su 

zaživjele.”
● “Nije bilo čak ni komentara da je cijena 

previsoka. Uzbudi se tek netko tko dobije 
kaznu.”

● “Rasteretilo se.”
● “Ujutro možeš naći mjesto za parkiranje. 

Slobodnije je.”

Komunalni redar
● “U gradu i na privatnim površinama sada je 

lakše pronaći parkirno mjesto. Razlika se 
primjećuje.”



/ PRIMJER 2: NOTTINGHAM /



Izvor: Nottingham's 
workplace parking levy, 
10 year impact report



Porez na službena parkirališta (522 funte godišnje / parkirališno mjesto)
= izvor prihoda za financiranje mjera održive mobilnosti

Izvor: Nottingham's 
workplace parking levy, 
10 year impact report



/ UČINCI WPL-a /

● Bolje upravljanje parkiralištima: Trebamo li doista toliko parkirnih 

mjesta?

● Prihodi za razvoj javnog prijevoza i aktivne mobilnosti



/ PRIMJER: WORKPLACE PARKING LEVY, NOTTINGHAM /
Porez na službena parkirališta (522 funte godišnje) = izvor prihoda za financiranje mjera održive mobilnosti

Izvor: Nottingham's 
workplace parking levy, 
10 year impact report



Izvor: Nottingham's 
workplace parking levy, 
10 year impact report



Primjer 3:
Tehničko sveučilište u 

Grazu



Vir: TU Graz Mobility Concept

https://www.tugraz.at/fileadmin/user_upload/tugrazInternal/TU_Graz/Universitaet/Klimaneutral/Climate-Neutral_TU_Graz_Mobility_Management.pdf


Vir: TU Graz Mobility Concept

https://www.tugraz.at/fileadmin/user_upload/tugrazInternal/TU_Graz/Universitaet/Klimaneutral/Climate-Neutral_TU_Graz_Mobility_Management.pdf


Vir: TU Graz Mobility Concept

https://www.tugraz.at/fileadmin/user_upload/tugrazInternal/TU_Graz/Universitaet/Klimaneutral/Climate-Neutral_TU_Graz_Mobility_Management.pdf








Vir: TU Graz Mobility Concept

https://www.tugraz.at/fileadmin/user_upload/tugrazInternal/TU_Graz/Universitaet/Klimaneutral/Climate-Neutral_TU_Graz_Mobility_Management.pdf


Vir: Climate Neutral TU GRAZ 2030, Progress Report

https://www.tugraz.at/fileadmin/user_upload/tugrazInternal/TU_Graz/Universitaet/Klimaneutral/Climate-Neutral_TU_Graz_Progress_Report_12-2021.pdf




/ #1 PARKIRANJE 

I PROMET /



41

Rast broja automobila u Sloveniji

● 1975.: 300 000 automobila

● 2019.: 1 200 000 automobila

● 4 puta više u 40 godina!

Izvor: http://kazalci.arso.gov.si/

http://kazalci.arso.gov.si/


google.com/search?q=gneča+v+ljubljani



/ ZAŠTO IMA TOLIKO PROMETA? /



/ URBANISTIČKA POLAZIŠTA /

Prema Donaldu Shoupu: High Cost of Free Parking

1. Podijeli grad na različita područja 
(stanovanje ovdje, poslovi ondje, 
trgovine negdje drugdje).

2. Ograniči najveću dopuštenu gustoću 
izgradnje.

3. Uz zgrade se zahtijevaju velika 
parkirališta za korisnike.



/ URBANISTIČKA POLAZIŠTA STVARAJU PROMET /

Prema Donaldu Shoupu: High Cost of Free Parking

1. Podijeli grad na različita područja 
(stanovanje ovdje, poslovi ondje, 
trgovine negdje drugdje).

2. Ograniči najveću dopuštenu gustoću 
izgradnje.

3. Uz zgrade se zahtijevaju velika 
parkirališta za korisnike.

Time stvaraš stalna putovanja između tih 
područja. 

Time se gradovi šire prema van i 
produljuje se duljina putovanja. 

Tako automobili postaju najlakši i 
najjeftiniji način putovanja.





Svaka vožnja automobilom počinje i završava na 
parkiralištu.
Dakle, parkirališta su poluga kojom možemo utjecati na 
parkiranje.

/ ŠTO MOŽEMO UČINITI? /



/ Utjecaj politike parkiranja na promet /

Izvor: Ostermeijer, F. et al (2021). Citywide parking policy and 

traffic: Evidence from Amsterdam. Journal of Urban Economics, 

https://doi.org/10.1016/j.jue.2021.103418

Amsterdam

Politika parkiranja s višim cijenama 
parkiranja uzrokovala je znatno (za 
17 %) smanjenje potražnje za 
parkiranjem na ulici. Ukupna 
potražnja na cjelokupnom tržištu 
satnog parkiranja (na ulici i izvan 
ulice) smanjila se za 14 %. 
Smanjenje potražnje za parkiranjem 
znači 2 % – 3 % manje prometa, što 
potvrđuju podaci s brojnih mjernih 
mjesta.

Smanjenje zauzetosti parkirališta



/ Tržič: ZAUZETOST PARKIRALIŠTA (NAPLATNA) /

PRED plačljivim 
parkiranjem

PO plačljivem parkiranju Sprememba

Število parkirnih mest 251 PM /

Maksimalna 
zasedenost

92 % 72 % -20 % (50 vozil manj)



/ Tržič: ZAUZETOST PARKIRALIŠTA (BESPLATNA) /

PRED plačljivim 
parkiranjem

PO plačljivem parkiranju Sprememba

Število parkirnih mest 465 PM /

Maksimalna 
zasedenost

80 % 83 %
+3 % 

(17 vozil več)



/ Tržič: ZAUZETOST PARKIRALIŠTA (UKUPNO) /

PRED plačljivim 
parkiranjem

PO plačljivem parkiranju Sprememba

Število parkirnih mest 716 PM /

Maksimalna 
zasedenost

83 % 79 % - 4 % (31 vozil manj).



Povijesni parkirališni kompromis Züricha 
(Historischer Parkplatzkompromiss) 

sporazum je iz 1996. kojim je ukupan broj 
javnih parkirnih mjesta u središtu grada 

ograničen na razinu iz 1990.

• Ograničenje: Ukupan broj javnih parkirnih mjesta 

u središnjem Zürichu ne smije se povećavati.

• Pravilo jedan unutra – jedan van: Ako se izgradi 

nova podzemna garaža, mora se ukloniti jednak 

broj površinskih uličnih parkirnih mjesta.

• Vraćanje javnog prostora: Površinska parkirališta 

postupno su nestajala, pretvarajući bivša 

parkirališta i trgove u javne prostore prilagođene 

pješacima.

• Upravljanje prometom: Grad ovo fiksno 

ograničenje parkiranja kombinira s usklađenim

semaforima i kvalitetnim javnim prijevozom kako 

bi spriječio zastoje bez potrebe za naplatom
ulaska u zonu zagušenja.

/ Zürich /



/ #2 PARKIRANJE 

I JAVNI PROSTOR /



Parkirališni prostor je javni prostor.



/ BROJKE /

Parkirani automobili zauzimaju prostor
Na ulici: od 12 m2 do 12,5 m2 / automobil

Na parkiralištima: od 20 m2 do 30 m2 / automobil i 
pristup

To je površina dviju dječjih soba!



Izvor: LA Times, dizajn Holger Schubert







Izvor: NIPP MONG



/ KOLIKO POVRŠINE 
ZAUZIMAJU PARKIRALIŠTA 
U ZREČAMA? /

Središte Zreča = 130.000 m2

Površina parkirališta = 25.000 m2

Parkirališta zauzimaju:

• 20 % ukupne površine ili
• ⅓ cjelokupnog otvorenog prostora

Parkiranje nije pitanje automobila, nego pitanje toga što 
činimo s ograničenim prostorom.



/ KOLIKO JE VREMENA AUTOMOBIL U PROSJEKU PARKIRAN? /

23 sata.
Automobil je parkiran 96 % vremena.

Ako automobil većinu vremena stoji, zašto mu u 
gradu namjenjujemo toliko prostora?







/ TEST PLANSKOG ODREĐIVANJA /
Rudarska i Šaleška cesta u Velenju

Postojeći broj parkirnih 

mjesta 311 parkirnih mjesta

Broj parkirnih mjesta prema 

parkirnim normativima: 708 parkirnih mjesta

Popunjenost u vršnom

opterećenju:

294 vozila

(95 % popunjenost u 

12:00)

Proste kapacitete

v okolici:

436 parkirnih mjesta

(u vršnom opterećenju, 

u garaži Mercator)









/ URBANISTIČKI ZAKON NA 
NOVOM ZELANDU /



/ VRTIĆI U LJUBLJANI /

Od 14 (zahtjev plana) do 0 parkirnih 
mjesta uz plan mobilnosti



/ ŠOŠTANJ /

Parkirni normativi nisu definirani, pa 
je zato moguća novogradnja (2026.) 
stambene zgrade bez vlastitih 
parkirnih mjesta



/ NOVA GORICA /
Prijedlog prilagodljivih normativa



»Ako gradimo gradove za 
automobile, dobivamo 
automobile. 
Ako gradimo gradove za ljude, 
dobivamo ljude.«



/ #3 PARKIRANJE, 
DRUŠTVO 

I SIGURNOST /



Ljubljana:
Štepanjsko
naselje
2026













/ #4 PARKIRANJE, 
GOSPODARSTVO I 

FINANCIJE /







/ FINANCIJSKI UČINCI /







/ KAKAV UTJECAJ PARKIRANJE IMA NA GRAD? /

https://moje.lasko.si/html/parkirna-
scenariji.html

https://moje.lasko.si/html/parkirna-
primerjava_enostaven.html

https://moje.lasko.si/html/parkirna-primerjava_enostaven.html
https://moje.lasko.si/html/parkirna-primerjava_enostaven.html
https://moje.lasko.si/html/parkirna-primerjava_enostaven.html
https://moje.lasko.si/html/parkirna-primerjava_enostaven.html
https://moje.lasko.si/html/parkirna-primerjava_enostaven.html
https://moje.lasko.si/html/parkirna-primerjava_enostaven.html


/ NA KRAJU /

• Parkiranje je upravljanje omejenim javnim prostorom.

• Više parkirališta ne rješava nužno problem parkiranja.

• Dobra politika kombinira cijene, režime, normative, 
alternative automobilu i komunikaciju s javnošću.



Urban Jeriha
urban.jeriha@ipop.si / www.ipop.si

@ipopinstitute

Pitanja, komentari?



/ Radionica: ISKUSTVA I 
SAMOPROCJENA /

Urban Jeriha
IPoP – Institut za politike prostora
Labin i Rabac, 7. listopada 2026.



/ Namjena/

• Utvrditi gdje su dobre prakse 
• Gdje bismo mogli poboljšati upravljanje 

parkiranjem 
• Koje su otvorene dileme 



5 minuta za samoocjenu:
• Promet
• Prostor
• Društvo
• Gospodarstvo i 

financije
• Parkiralište za razne 

teme



5 x 5 minuta 
• Stavljanje na poster
• Diskusija u grupi



Zaključak

• Glasanje za najbolji primjer 
(svaki stavi 3 naljepnice)

• 5 tematskih plakata s 
primjerima dobre i loše 
prakse te dilemama 
vezanima uz parkiranje.

• Foto plakata
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